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4.7 ANALISIS DE IMPACTO VIAL EN LA ZONA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO.

Introduccion.

El presente analisis de impacto vial tiene como finalidad el conocer los posibles problemas que
pudiesen causar la generacion y/o atraccion flujos vehiculares en la red vial aledafia al nuevo proyecto, por
la construccidn, regularizacion o cambio de uso de suelo de dicho nuevo proyecto, para poder asi, formular
alternativas de solucion para mitigar el posible impacto a la infraestructura existente y recomendaciones
para los escenarios futuros.

La estructura del analisis de impacto vial es el siguiente:

Descripcién del proyecto. Aqui se daran los detalles del proyecto, como son la ubicacion del predio,
la superficie del proyecto, definicién de areas, las areas de construccion, cajones de estacionamiento.

Area de Influencia del proyecto, normatividades existentes y futuras. En este capitulo se determina
los alcances del estudio, la influencia del proyecto en la zona, se determinan la zona y horizontes de estudio.
Ademas, se revisan las normatividades para el proyecto en la zona.

Estudios de ingenieria de transito, analisis de escenario actual y futuro. Se muestran los resultados
de los estudios de ingenieria de transito en la zona de influencia, y los analisis de niveles de servicio y
capacidad para los escenarios actual y futuro.

Conclusiones y recomendaciones. Se concluye en los resultados de los estudios para realizar las
propuestas o alternativas de mitigacion del impacto, asi como las justificaciones de dichas alternativas, y la
determinacién del impacto a la vialidad.
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Generalidades.

El Habilitado, Construccion y Puesta en Operacion de la Clinica para deteccion y diagnostico de
Cancer de Mama, Municipio de Tijuana, Baja California. Constituye una prioridad institucional, motivo por el
cual se ha dado un fuerte impulso al proceso de mejoramiento de infraestructura en areas donde la presencia
del Instituto es indispensable.

El objetivo del presente proyecto es otorgar atencion integral a la salud con un elevado nivel de
calidad tanto en la relacién médico paciente, como en el proceso de deteccion médica, atendiendo las
necesidades de salud de la poblacién con la utilizacién 6ptima de los recursos, el reconocimiento a la
participacion de los trabajadores del Instituto y la mejora del ambiente laboral.

Esta construccion de obra nueva denominada Clinica de mama, se realizara en un terreno
propiedad del Instituto en el municipio de Tijuana, utilizando parte de un terreno propiedad del Instituto en
el municipio de Tijuana. En un Predio con una superficie total de 2,243.00 m2 y se construird en una
superficie de 1,100.00 m2 en los cuales se pretende edificar la nueva Clinica de Deteccién y Diagndstico de
Cancer de Mama, Rodeado de Zonas Habitacionales, Comerciales y de Servicios Complementarios.
Contara con las siguientes areas:

Vestibulo,

Area de Deteccion,

Area de Diagnostico,

Centro de Lectura e Interpretacion,
Centro de Invitacion Sistematizada,
Cubiculo para trabajo social,

Area Administrativa,

Nooakwhd =

La clinica de mama persigue objetivos especificos como son: asegurar la calidad de los servicios
de deteccion temprana, diagnéstico y tratamiento, establecer un sistema de informacion estratégica que
incluya la vigilancia epidemiolégica, el monitoreo y evaluacion de la calidad y del impacto del programa y
establecer sistemas eficientes de referencia y contra-referencia que aseguren el correcto y oportuno
diagndstico y tratamiento de las mujeres con diagnéstico de cancer de mama detectadas en la unidad.
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Ubicacién del Poligono propuesto para la
e Clinica de Deteccion nostico de Cancer de Mama del IMSS en la Delegacién B.C.,
471 Localizacion General en el Contexto Urbano. -

w 0 Municipio de Tijuana, Baja California.
Ubicacion del proyecto.

El Proyecto estara ubicado en un terreno propiedad del IMMS en el municipio de Tijuana, anexo al
edificio del HGZ N° 1; el terreno disponible es de 2,243.00 m? y se construira en una superficie de 1,100.00
m2. en las coordenadas geograficas 32°28'31.68" latitud norte, 116°55'34.53" longitud oeste, con sus
coordenadas correspondientes en proyeccién UTM de y= 3593142.54 en x= 506929.65 y elevacion de 56
metros sobre el nivel medio del mar.

D)

IMSS
Poligono para oy QS
Clinica de Mama - Sope—— - — :
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Ubicacién.

Geograficas Utm
32°28'31.68" Latitud Norte x=506929.65 mE
116°55'34.53" Longitud Oeste y= 3593142.54 mN

Altitud 56 msnm.
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4.71.1. Elementos de contexto
urbano y usos de suelo actuales

Naturaleza del proyecto.

El proyecto consiste en la
Construccion y Habilitado de una
Nueva Clinica de Deteccion y
Diagnéstico de Cancer de Mama
en la Delegacion Baja California
del IMSS, utilizando parte de un
terreno propiedad del Instituto en el
municipio de Guadalajara. En un
Predio con una suprficie total de
445958 m? en los cuales se
pretende edificar la nueva Clinica
de Deteccion y Diagnostico de
Cancer de Méma con wuna
superficie de Construccion de
1,137.00 m? Rodeado de Zonas
Habitacionales, Comerciales y de
Servicios Complementarios.
Contara con las siguientes areas:
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14.

Vestibulo, area de recepcion y control con dos lugares, area de promocion de la salud,
area consejeria.

Area de Deteccion, integrada por tres salas con mastégrafos digitales y dos vestidores
de acceso por sala.

Area de Diagnostico, integrada por dos consultorios con ultrasonido y una sala con
mastografo digital con estereotaxia y mesa prono, con dos vestidores de acceso; ambas
areas contaran con sala de espera independiente.

Centro de Lectura e Interpretacion, con 6 lugares (estaciones digitales)

Centro de Invitacion Sistematizada,

Cubiculo para trabajo social,

Area Administrativa, Direccion, administracion, aula de usos multiples, almacén general
con guarda de articulos de limpieza, area de ropa limpia y sucia, etc.

La Clinica que se pretende habilitar atendera la demanda de la poblacién derechohabiente
femenina para deteccion y/o diagnéstico de cancer de mama, correspondiente a la poblacién adscrita a
Medicina Familiar de UMF 35 Los Lobos, UMF 18 Tijuana, HGZFM 8 Ensenada, 25 Ensenada, 32 Ensenada,
UMF 11 Sauzal, UMF 14 Valle Guadalupe, UMF 39 Tecate, misma que al corte del mes de junio del 2016
de la DIR, fue de 1'146,692 derechohabientes, de los cuales 601,183 son mujeres derechohabientes.
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La zona se encuentra inmersa en un area urbana con comercios, servicios complementarios y
con énfasis en el sector habitacional. El predio del Proyecto es de forma Irregular con las siguientes

caracteristicas:

Tabla 2.2.a. Cuadro de Areas.
Caracteristicas de predio.

Clinica de Deteccion y Diagnéstico de Cancer de Mama en

la

Delegacion B. C. del IMSS, en Tijuana, B.C., México.

X Y

506947.00 3593174.00

506905.00 3593166.00

506914.00 3593110.00

506949.00 3593120.00

506951.00 3593131.00

506948.00 3593148.00

QMMmMOO | >r <

506952.56 3593148.90

Cuyo Régimen de Propiedad E| Predio es propiedad del instituto, con documento Tomo 6-1
Volumen Unico Urbano del Libro Primero Folio 230 Partida 2.

Tabla 2.2.b. Cuadro de Areas.

Clinica de Deteccion y Diagnéstico de Cancer de Mama en la
Delegacion B. C. del IMSS, en Tijuana, B.C., México.

Descripcion Observaciones Cantidad m2
Area destinada para Clinica 1,100.00 m?
Area Total del Predio 2,243.00 m?
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Detalles del proyecto.
JUSTIFICACION TECNICO-MEDICA

México ha registrado en las ultimas décadas cambios sustanciales en su estructura y dinamica
poblacional, que lo han llevado a una transicién demografica y epidemiologica. La transicién demogréafica
se ha reflejado en modificaciones importantes en la estructura de la poblacion y la transicion epidemiolégica
en un mayor riesgo de enfermar y morir por cancer.

A partir del afio 2006, el carcinoma mamario se convirtié en la primera causa de muerte por cancer
en la mujer, segun datos del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), en 2013 ocurrieron 4,964
decesos atribuibles al cadncer de mama, lo que representd el 2% del total de defunciones ocurridas en
mujeres. Esto significa que en ese ultimo afio murieron por cancer de mama casi 14 mujeres cada dia.

Es la principal causa de muerte mundial en la poblaciéon femenina, en la mexicana y en los
derechohabientes. Se estima que la incidencia y la mortalidad seguirdn aumentando de manera importante
debido al envejecimiento poblacional, a los cambios en los patrones reproductivos, a una mayor prevalencia
de los factores de riesgo y a los problemas para el acceso oportuno a la deteccidn, diagnostico temprano y
tratamiento adecuados. Debido a que el cancer puede ser tratado con éxito cuando se identifica de manera
temprana, es importante que se cuente con la infraestructura fisica necesaria y con recursos humanos
altamente capacitados en acciones de deteccion, diagnéstico y tratamiento.

En la Delegacion B. C. del IMSS contamos con el censo de la DIR 2916, con corte de junio de
600,297 mujeres mayores de 25 afios; la mortalidad por cancer de mama en este rango de edad fue de 66
decesos, con una tasa de 10.99 x 100,000 derechohabientes femeninas de 25 afios y mas, adscritas a
medicina familiar (VR <=10X100,000).

En la Delegacion Baja California se cuentan con 11 Mastografos de deteccion, (5 digitales y 6
analogos), ubicados fisicamente en las siguientes unidades: HGR N°. 1, HGS N°. 6, HGOMF N°. 7, HGZ
N°.8, UMF N°. 16, UMF N°. 25, UMF N°. 27, UMF N°. 28, UMF N°. 31, UMF N°. 38 y HGZ N°. 30. A pesar
de que la cantidad de mastografos existentes podria considerarse importante, la cantidad en los estudios
imagenologicos realizados en estos se ve afectada al tener un promedio de 13 afios de uso (Algunos con
21 afos de antigliedad) y solo contar con un mastdgrafo con menos de 10 afios de uso. El nimero de estos
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mastografias de deteccion que debieron realizarse para alcanzar el indicador de >= 7% en las mujeres de
40 a 49 afios y de >= 20% en las mujeres de 50 a 69 afos, fue de 33,114.

Actualmente en la Delegacion Baja California, existen problematicas especificas que afecta a la
prestacion de los servicios médicos para el tamizaje, diagnostico, deteccion y tratamiento tempranos en
pacientes con patologia mamaria maligna (Cancer de mama). Del total de mastografias realizadas en la
delegacién més del 24% (10,610) son realizadas a través del esquema de subrogacion; la subrogacién en
esta delegacion se realiza a través de mastografos moviles que van de las unidades médicas en donde las
pacientes acudan a realizarse su estudio imagenologico, estas Ultimas representan la proporcién mas
grande de estudios y tiene un calendario establecido en la delegacién. De acuerdo con cifras oficiales de la
divisién de informacion en salud, en el listado de los 33 procedimientos de esta normativa, se reportaron
21,636 estudios imagenoldgicos de mama.

Existe otra problematica relacionada con la disponibilidad de mastografos (que es una de las
principales causas para la contratacion de servicios subrogados), de acuerdo con la delegacién (corroborado
con |FU) existen 11 mastdgrafos de los cuales 5 son digitales y 6 son analogos (esto retrasa y dificulta de
cierta manera la interpretacion de resultados). El personal no se dedica exclusivamente a la operacién de
los mastografos por lo que también esto provoca un retraso en el diagnéstico y deteccion de esta patologia.

Para atender este importante problema de salud, el instituto busca mejorar la oportunidad en la
deteccion y el diagnéstico de la patologia mamaria, a través de la creacidn de las Unidades de Deteccion y
Diagnostico del Cancer de Mama, en las delegaciones con mayor problematica, entre las que se encuentra
la delegacion Baja California, enfocadas a realizar las atenciones necesarias en el menor tiempo posible y
en una misma unidad, con el fin de que la derechohabiente reciba un diagnostico certero y oportuno, que
posibilite a su vez, la oportunidad de tratamiento.

Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama
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A continuacion, se presenta la imagen del proyecto PROTOTIPO.
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4.7.2. Andlisis de Planes y Programas que afecten a futuro las vialidades existentes.

w (e}
Usos de Suelo, usos de edificacion actuales y futuros.
~ ’ N
Con forme a lo sefialado en el segun Bl Encan?
la Carta Urbana del Programa de Desarrollo T
Urbano del Centro de la Poblacion de Tijuana Er Y b
UNITED sm‘:‘ 20 et

B.C., se ubica en una zona catalogada como
‘equipamiento”’, en donde muestra la
compatibilidad para el desarrollo del proyecto,
a continuacion, se muestra la figura donde se
ubica el proyecto:

¥
IMSS

Poligono de Clinica para
Deteccion y Diagnostico de
Cédncer de Mama.

Fra\cc amp \

Ubicacion. | LaMiha de
Geograficas UTMm '\i\ San Antonio g,
32°28'31.68" Latitud Norte X= 506929.65 mE \ Qv
116°55'34.53" Longitud Oeste y= 3593142.54 mN Q;\. - Parque ) ( L
Altitud 56 msnm. FraccReforma 2 Industrial _ # - / : F"Q NRESE =~
o Lucio Blango” ' ot G I NS NN N4 g U
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Red vial actual y estructura vial futura.

De acuerdo con la vialidad que colinda con el Proyecto se encuentra lo siguiente,

de acuerdo con el Programa de Desarrollo Urbano del Centro de la Poblacion de Tijuana %’
B.C. IMSS

T =8|

i Poligono de Clinica para
. Deteccién y Diagnostico de
Cédncer de Mama.

Vialidad y Transporte.

El Sistema Vial Municipal esta integrado por el conjunto de vias que conforman la
red principal asi como también de la infraestructura de apoyo al transito que permite la
comunicacion vial interna y de esta hacia el exterior del Centro de Poblacién, y de este al
resto del territorio municipal y lugares circunvecinos. De acuerdo al ambito de su
administracion las vialidades se clasifican en regionales, intermunicipales y urbanas, y de
acuerdo a su funcién dentro del sistema vial 161 , en vialidades de acceso controlado,
primarias y secundarias que en conjunto la red vial suma 934.84 kildmetros de longitud con
una superficie aproximada de 1,844.2100 hectareas.

Del 2002 a 2009 el incremento en longitud vial es de aproximadamente 416.47
kilometros, referido principalmente al reconocimiento de vialidades secundarias al esquema
vial urbano, ademas de la construccion de vialidades con jerarquia de acceso controlado y
primarias entre las que se encuentran el Corredor Tijuana Rosarito 2000, la prolongacion de
la Via Rapida Oriente y los bulevares El Rosario y Paseo Banderas; y respecto a vialidades
secundarias, a aquellas construidas en los fraccionamientos Villa Fontana y Villa del Real,
ademas de la incorporacion de vialidades existentes que cumplen con dicha funcién.

Ubicacion.

Geograficas Utm
32°28'31.68" Latitud Norte x= 506929.65 mE
116°55'34.53" Longitud Oeste y= 3593142.54 mN

Altitud 56 msnm.
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7.3. Estudio de Ingenieria de Transito.

Criterios para alcances del estudio.

Los alcances del estudio son determinados por el tipo y magnitud de proyecto, estos se dividen en Tabla 3.1. Criterio para determinar los alcances del estudio.
una de las siguientes cinco categorias.
L . o . Categoria Caracteristicas Horizonte Area minima
1. Informe de transito. Si el proyecto genera menos de 100 viajes en hora pico, este De Andlisis | Del Desarrollo (d) De Estudio de estudio
proyecto tiene un impacto insignificante en la red vial aledafia.2. Categoria 1.
Esta primera categoria considera los proyectos que tienen menor 0 minimo Transito | Desarrollos pequefios 1. Enelafode 2 Accesos
impacto al transito. minimo <500 viajes diarios apertura. ' ’
. , . . 1. Accesos.
3. Categoria 2. Esta segunda categoria son los proyectos que impactan la red vial. Desarrollos pequefios 2. Intersecciones semaforizadas y/o
1 <500 viajes en hora 1. Enel afio de apertura. intersecciones importantes no
4. Categoria 3. Esta tercera categoria es para los desarrollos que tienen impacto pico semaforizadas cercanas, en un radio de
significante en la red vial, que pueden extenderse mas alla de los alrededores 400 metros.
del predio del desarrollo. Moderado, ) 1. Accesos. .
Una Etapa ; . En el aréo de apedrtulra 2. Todasf Iqs vdlas re}plfie;s, Inter.secmones
. . . 2 _ feg o anos espués ela sematorizaqaas y/o Intersecciones
5. Catlegorla 4, Es para las propue§tas de c’iesarr’ollos que tienen impactos 500 h999 viajes en apertura, mportantes no semaforizadas dentro de un
regionales en la red vial que se extienden més alla de los alrededores, puede Qrajpico radio de 400m.
cruzar limites jurisdiccionales.
- 1. Accesos.
1. Enel afio de apertura T .
. . . ) . o . . Grande 2 510v20anh 2. Todas las vias rapidas, Intersecciones
Estas categorias se describen mas a detalle a continuacion en la siguiente tabla, asi como los afios 3 1,000~ 1500 vigjesen | < %0 uyés dgrl‘;’s semaforizadas y/o intersecciones
de estudio (horizonte) y areas de estudio. hora pico apeftura importantes no semaforizadas, dentro de
’ un radio de (1,600m.)
1 En el afio de apertura lo (EETERS
Regional ' > ap 2 Todas las vias rapidas, Intersecciones
e 2. 5,10y 20 afios . ) :
4 >1,500 viajes en hora ] semaforizadas y/o intersecciones
L después de la ; X
pico apertura importantes no semaforizadas, dentro de
pertra. un radio de 1 de milla (3,200m.)
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Generacion de Viajes.

Las estimaciones de generacion de viajes dependen de dos factores de uso de suelo: naturaleza
e intensidad. La naturaleza se refiere a la especificacion del uso de suelo o propdsito del uso de suelo, y la
intensidad se refiere al tamafio o escala del proposito del uso de suelo.

Para la estimacion de la generacién de viajes se consideraron la cantidad de Empleados, Doctores
de Tiempo Completo o metros cuadrados del area de la clinica, los calculos de generacién de viajes totales
se presentan a continuacion.

Dando como resultado la siguiente totalidad de viajes generados en dia habil:

Tabla 3.2. Generacion de Viajes
Hora Pico Matutina
Entran 0
Salen 0
Total 0
Hora Pico Vespertina.
Entran 10
Salen 15
Total 25

I NS T
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CLINICA DE MAMA, TIJUANA, B.C.

Summary of Trip Generation Calculation

For 20 Employees of Clinic

mayo 25, 2018
Average Standard Adjustment Driveway
Rate Deviation Factor Volume
Avg. Weekday 2-Way Volume 7 0 0.00 1.00 155
7-9 AM Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
7-9 AM Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0
4-6 PM Peak Hour Enter 0.50 0.00 1.00 10
4-6 PM Peak Hour Exit 0.73 0.00 1.00 15
4-6 PM Peak Hour Total 1.23 1.33 1.00 25
Saturday 2-Way Volume 3.35 0.00 1.00 67
Saturday Peak Hour Enter 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Exit 0.00 0.00 1.00 0
Saturday Peak Hour Total 0.00 0.00 1.00 0

D EL
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Determinacion del area y horizonte de estudio.

Se presenta a continuacion la figura de la zona de influencia

N
Segun el criterio para el alcance del proyecto, el proyecto en estudio es de categoria 1, con un ~ [ I w o
horizonte de estudio al afio de apertura, estimando que en el afio 2019 este totalmente ocupado y en '@ \
operacion. La tasa de crecimiento estimada es del 4.00 % anual, segun datos estadisticos de INEGI. IMSS Salon Hacienda Paraiso
Poligono de Clinica para Q 9 oJa’d‘" Ruvamar S
, . . . . . . , . Detecc::én y Diagnostico de TBC Universidad
Referente al area de influencia del proyecto en la zona, se determina estudiar las siguientes intersecciones: Cdncende Mame, . IR G, © corantites
. . & . fg V;ddd 7‘% Z %
*  Paseo del Rio - Canada. s 5 5% o
% 8 % W
*  Paseo del Rio - Campos g & %
{ Gasmarlo ’«:’”
JEASE 2 38
& % ° Floreria y regalos @
;9‘74 azb %, os% christian 100% de...
3 o % g ca““)os : o
) o e P ANDOVAL
2 dr;luesua Sefiora e ]
+ Guadalupe Reina de.. Plomeriay
G, Electricidad Delta
2
Q,*Qéé < i )“‘Oa,s
# gt
Welbilt TJ o Semm?eoT,:ﬁ::ar 9
?éq::edlndus(rial oo, % A $
oledas -1,;% 3 ;‘% o '2,%;
©Q JAE Tijuana S A. DECV Sl l%_& Q via Rapida Buildings &
Simbologia
|Ubicacién del Poligono propuesto para la o ¥ ., 5
Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama del IMSS en la Delegacién B.C., l' . Cruceros Analizados
Vista Panoramica y Aérea de la manzana donde se ubicara el Municipio de Tijuana, Baja California. A :
proyecto con vista de sur a norte. LT
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Estacionamiento

La mayor demanda de estacionamiento se genera en las principales vialidades, por lo que el nivel
de servicio de éstas se ve reducida hasta en un 50%, a causa de la presencia de vehiculos estacionados a
lo largo de estas vias.

Las caracteristicas topograficas del poligono de aplicacién del Programa Parcial determinan las
principales vialidades, asi los lotes ubicados en las partes con pendientes mas altas son inaccesibles a los
vehiculos automotores, por lo que los lugares de estacionamiento son en la via publica.

A continuacién, se presenta en una tabla la normativa correspondiente al proyecto en anélisis, en
este caso la Clinica para deteccidn y diagnéstico de Cancer de Mama del IMSS en el Municipio de Tijuana,
B.C. Donde de acuerdo con la Norma del Reglamento de la Ley de Edificaciones Del Estado de Baja
California, es para las oficinas de clinicas dentales, 0 médicas, que tengan un area de piso menor de 80 M2.
4 espacios de estacionamiento por cada Doctor, para los de area de piso mayor de 80 M2. deberé contarse
con espacio de estacionamiento por Doctor, mas un espacio adicional por cada 15 M2. de area del edificio.

Lo que equivale a 1 espacio de estacionamiento por Doctor como minimo.

Estudio de Preinversion Para Determinar la Factibilidad Técnica, Econémica

IIT.- Dormitorios, casa de huéspedes.

Un espacio por cada 2 recamaras.

ARTICULO XVI-4 NUMERO MINIMO DE ESPACIOS EN ZONA
INDUSTRIAL

Debera proveerse un espacio de estacionamiento por cada 3 empleados ocupados
en el periodo de capacidad maxima de operacidn o bien un espacio por cada 150 M2. del
area del piso de trabajo.

ARTICULO XVI-5 NUMERO MINIMO DE ESPACIO EN ZONA DE USOS
DIVERSOS

I- Templos.
Debera proveerse un espacio de estacionamiento por cada 10

asientos de la nave principal v de un espacio de estacionamiento por cada 15
asientos de los salones adyacentes.

II - Hospitales.

Debera proveerse un espacio de estacionamiento por cada 4 camas de paciente v,
ademas un espacio por cada médico.

IIT - Clinica médicas o dentales.

Para las oficinas de clinicas dentales, o médicas, que tengan un area de piso menor
de 80 M2. 4 espacios de estacionamiento por cada Doctor, para los de area de piso mayor
de 80 M2. debera contarse con espacio de estacionamiento por Doctor. mas un espacio
adicional por cada 15 M2. de area del edificio.

IV - Casas de rehabilitacidn fisica y bafios publicos.

Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama

Ecoldgica y Social, para llevar a cabo la Construccion de: En Tijuana, Delegacion Baja California.
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Se realizaron los estudios de ingenieria de transito
necesarios para conocer la operacion actual de la red vial en las
intersecciones mencionadas dentro de la zona de influencia del
proyecto, a continuacion se muestran los resultados de los estudios
de ingenieria de transito, andlisis de niveles de servicio y capacidad.

4.7.3.1. Inventario fisico, geométrico y de sefialamientos.

El inventario geométrico y de sefialamiento tiene como
objetivo conocer la geometria y sefialamiento existente de las
vialidades en la zona de influencia, se considera en el inventario
geomeétrico, tipo de interseccién, la cantidad, ancho y uso de carriles
por acceso o tramo, ochavos de esquinas, canalizaciones, carriles
exclusivos para vuelta izquierda o derecha, carriles de aceleracion o
desaceleracion, tipo de superficie de rodamiento, pendientes, entre
las mas importantes. Para el inventario de sefialamiento se considera
todo el sefialamiento vertical, considerandose los mas importantes
los de control de intersecciones, por ejemplo, sefialamientos de alto,
ceda el paso y semaforizaciones, asi como los restrictivos de
velocidad y preventivos, y de destino. Del sefialamiento horizontal los
mas importantes son las rayas separadoras de carril, rayas de
parada, cruce de peatones, cruce de ferrocarril, entre las mas
importantes.

El inventario de sefialamiento en la zona de influencia se
presenta en la siguiente figura PLANO 02 del anexo de figuras.

IMSS

Poligono de Clinica para
. Deteccion y Diagnostico de
i Cancer de Mama.

PANORAMICA AEREA DEL AREA DE INFLUENCIA RESPECTO AL SITIO DEL PROYECTO DE LA
Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama del IMSS en la Delegacion B.C., Municipio de Tijuana, Baja California.
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PLANO INVENTARIO GEOMETRICO
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4.7.3.2. Estudio de Volimenes de transito vehicular.
Voliimenes de transito vehicular.

Al proyectar una carretera o calle, la seleccién del tipo de vialidad, las intersecciones, los accesos
y los servicios, dependen fundamentalmente de volimenes del transito o demanda que circulara durante un
intervalo de tiempo dado, de su variacion, de su tasa de crecimiento y de su composicion. Los errores que
se cometan en la determinacion de esos datos ocasionaran que la carretera o calle funcione durante el
periodo de proyecto, bien con volimenes de transito inferiores a aquellos por los que se proyectd, o mal con
problemas de congestionamiento por volimenes de transito altos muy superiores a los proyectados.

El estudio de volumenes direccionales en las intersecciones en estudio se realiz6 en dos periodos de
7:00-9:00 hrs., y de 17:00 - 19:00 hrs. Al analizar la informacién, la hora de maxima demanda se present6
en el periodo de la tarde, se presenta a continuacion los resultados de los periodos estudiados.

e Paseo del Rio - Canada.
e Paseo del Rio - Campos
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4.7.3.3. Aforos con Dispositivos Electronicos o Manuales.

TABLA N°1
VOLUMENES DIRECCIONALES
HORA DE MAXIMA DEMANDA VESPERTINA

Municipio: Municipio Tijuana, B.C.
Interseccion: Paseo del Rio - Canada.
Periodo: 07:00 - 9:00
Hora Maxima: 07:15-08:15
Fecha: 03 de mayo de 2018

Movimiento VOLUMEN TOTAL
N Al % [m] % Jau] % JAF] % J c | %
1 75 87.21% 11 [ 12.79% 86
2 291 84.59% 24 | 6.98% 29 8.43% 344
3 13 100.00% 13
4 42 80.77% 10 | 19.23% 52
5 11 100.00% 11
6 50 89.29% 6 10.71% 56
7 69 100.00% 69
8
9 40 100.00% 40
10 140 | 76.50% 36 | 19.67% 7 3.83% 183
11 68 87.18% 10 | 12.82% 78
12 57 100.00% 57
13 52 100.00% 52
14 35 100.00% 35
15 45 100.00% 45
16
17
18

Totales | 988 | 88.14% | | [ o1 | 812% | | | 42 | 375% | 1121

SIMBOLOGIA

A Autos y Camionetas (Carros y Camionetas)
M Microbus
AU Autobuses Urbanos
AF Autobuses Foraneos
C Vehiculos de Carga
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TABLAN°1
VOLUMENES DIRECCIONALES
HORA DE MAXIMA DEMANDA VESPERTINA

Municipio: Municipio Tijuana, B.C.
Interseccion: Paseo del Rio — Campos.
Periodo: 07:00 - 09:00
Hora Maxima: 07:15-08:15
Fecha: 03 de mayo de 2018

Movimiento VOLUMEN
Ne A % | M| % [Aau]l % [AF] % [ c [ %
1 174 97.21% 5 2.79% 179
2 184 92.93% 14 7.07% 198
3 62 72.09% 13 | 15.12% 11 12.79% 86
4 40 53.33% 35 | 46.67% 75
5 118 97.52% 3 2.48% 121
6 197 98.01% 4 1.99% 201
7 76 95.00% 4 5.00% 80
8 1 100.00% 1
9 23 100.00% 23
10 89 93.68% 6 6.32% 95
11 96 96.97% 3 3.03% 99
12 1 100.00% 1
13 45 86.54% 7 13.46% 52
14 22 75.86% 7 24.14% 29
15 33 100.00% 33
16
17
18

Totales | 1161 | 91.20% | | | 48 | 377% | | | 64 | 503% 1273

SIMBOLOGIA
A Autos y Camionetas (Carros y Camionetas)
M Microbus
AU Autobuses Urbanos
AF Autobuses Foraneos
C Vehiculos de Carga
Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama
En Tijuana, Delegacion Baja California.
D E L S EGUROSOCIAL

COORDINACION DE INFRAESTRUCTURA INMOBILIARIA ® COORDINACION TECNICA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCION DE INMUEBLES @ DIVISION DE PROYECTOS

Pagina 186




MEXICO | séal:
GOBIERNO DE LA REPUBLICA %%\'u’
s

Se presentan los reportes graficos en el anexo de figuras (Plano 03 y 04).

PLANO MOVIMIENTOS DIRECCIONALES

13

3a
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PLANO VOLUMENES DIRECCIONALES

495
A= 85.05%
B=9.09 % 291

220

132
A= 100.00 %
B=0.00 %
C=0.00 %

136

A= 95.59 %
B=0.00 %
C=4.41%

88

INTERSECCION: PASEO DEL RIO - CANADA

358 PERIODO: 07:00 A 09:00

522 A= 8520 % O LA 05 Ay 0201

B=12.85% CLASFICACION VEHCULAR a

C=1.96 % A= 88.14%

B= 8.12%

C= 3.75%
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PLANO VOLUMENES DIRECCIONALES
538
A= 85.50 %
B=892% 324
C=5.58 %

3
S0 03%

403
A=97.27 %
B=0.00 %
C=273%

139

479

114
A=87.72%
B=0.00 %

C=12.28%

INTERSECCION: PASEO DEL RIO - CAMPOS
P

ERIODO: 07:00 A 09:00
HORA MAXIMA: 07:15 A 08:15

FECHA: 03-MAYO-2018

VOL. MAX : 1273

331 i1 895 87 0/ CLASIFICACION VEHICULAR
= B o

= U. (] = 5039
C=4.13%
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Volumenes de transito peatonal.

De acuerdo a observaciones de campo la realizacién del estudio de aforo peatonal, se llega a la
conclusién de que existe presencia de peatones en la zona, sin embargo, en este estudio se considerara en
la propuesta que los tiempos de los semaforos sea el suficiente que permita el cruce de una forma segura.

4.7.3.4. Estudios de Velocidad de Punto.

La velocidad se ha convertido en uno de los principales indicadores utilizados para medir la
operacion de la calidad a través de un sistema de transporte. A su vez, los conductores, considerados de
una manera individual, miden parcialmente la calidad de su viaje por su habilidad y libertad en conservar
uniformemente la velocidad deseada. Se sabe que el factor mas simple a considerar en la seleccion de una
ruta especifica para ir de un origen a un destino consiste en la minimizacién de las demoras, lo cual
obviamente se lograra con una velocidad buena y sostenida y que igualmente ofrezca seguridad.

Para este estudio se realiz6 la velocidad de punto, la velocidad de punto se define como la
velocidad un vehiculo a su paso por un punto determinado o seccién transversal de una carretera o de una
calle.

Los datos obtenidos se manejan estadisticamente de las cuales el manejo de los percentiles es el
siguiente:

La velocidad correspondiente al percentil 50, es utilizada como una medida de la calidad de flujo
vertical y aproximadamente igual a la velocidad media. El percentil 85, se refiere a la velocidad critica a la
cual debe de establecerse el limite maximo de velocidad en conexién con los dispositivos de control de
transito que la deben restringir. EI percentil 15, se refiere al limite inferior de la velocidad. Y el percentil 98,
se utiliza para establecer la velocidad de proyecto.

El estudio se realizd en 2 zonas del area de influencia, se hizo un muestreo vehicular de 75
vehiculos, el dia 03 de mayo de 2018 en el periodo de 10:00 a 12:30 hrs. Haciéndose un registro estadistico
obteniéndose los siguientes resultados (Plano 05).
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Tabla 3.5.4.
. . H 85 %
Ubicacion Sentido Km.Jhrs.
Norte — Sur 51.71
Paseo del Rio.
Sur - Norte 54.42

Movilidad urbana y transporte.

El transporte publico comprende los medios de transporte en que los pasajeros no son los
propietarios de los mismos, siendo servidos por terceros. Los servicios de transporte pueden ser
suministrados tanto por empresas publicas como privadas.

El transporte representa un aspecto urbano muy ligado a la vialidad ya que la determinacién de las
terminales de pasajeros, sus rutas y capacidad de operacion y condiciones fisicas permiten conocer las
modalidades de traslado de la poblacion a partir de sus origenes y destinos.
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PLANO VELOCIDAD DE PUNTO
54.42 KWHR.
81.71 KMHR.
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4.7.3.5. Analisis de Capacidad y Nivel de Servicio. (Situacion Actual)

Capacidad esta definida como el valor de flujo méximo horario en el cual en forma razonable puede
esperarse que las personas y los vehiculos pasen por un punto o un tramo uniforme de un carril o de un
camino durante un periodo de tiempo dado bajo las condiciones prevalecientes del transito, del camino y de
los controles.

El periodo de tiempo usado para la mayoria de los analisis de capacidad es de 15 minutos, el cual
es considerado como el periodo mas corto en donde existe un flujo estable. La definicién de capacidad
asume que existen condiciones de clima y pavimento buenos.

Nivel de servicio, se definen como una medida cualitativa que describe las condiciones
operacionales dentro de la corriente del transito y su percepcion por el conductor y el pasajero. Una
definicion de nivel de servicio generalmente describe estas condiciones en términos tales como velocidad y
tiempo de recorrido, libertad de maniobra, interrupciones del transito, confort, comodidad y seguridad.

Se han definido 6 niveles de servicio para cada tipo de via; se les ha asignado las letras Aala F,
siendo el nivel de servicio A el que representa las mayores condiciones de operacion y el nivel de servicio F
las peores condiciones. Las definiciones de estos niveles de servicio para la circulacién continua son:

Nivel de servicio A. Representa una circulacién libre, el conductor posee una altisima libertad tanto
para seleccionar su velocidad como maniobrabilidad dentro del transito. La comodidad es excelente, la
seguridad es responsabilidad directa del conductor.

Nivel de servicio B. Sé esta dentro del campo del flujo estable, aunque se empieza a percibir la
presencia de otros vehiculos integrantes de la circulacién, la libertad de velocidad permanece relativamente
inafectada, aunque existe una ligera disminucion en la libertad de maniobra. El nivel de comodidad es algo
inferior, porque la presencia de otros vehiculos comienza a influir en el comportamiento del individuo.
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Nivel de servicio C. Pertenece al campo del flujo estable, pero marca el comienzo del dominio en
el que la operacién de los usuarios se ve afectada en forma significativa por las interacciones con los
usuarios. La velocidad y posibilidad de maniobra estan estrechamente controladas por los altos volimenes
de transito, obligado al usuario a una vigilancia importante. El nivel general de comodidad desciende
notablemente.

Nivel de servicio D. Representa una circulacién de densidad elevada aunque estable, la velocidad
y libertad de maniobra quedan seriamente restringidas, experimentando el conductor una comodidad baja,
pequefios incrementos de volumen ocasionan problemas de funcionamiento.

Nivel de servicio E. Representa condiciones de funcionamiento en o cerca de la capacidad, la
velocidad de todos los vehiculos se ve reducida a un valor bajo bastante uniforme. La libertad de maniobra
es extremadamente dificil y se consigue forzando a otro vehiculo. Los niveles de comodidad son
enormemente bajos elevandose la frustracion de los conductores. La circulacién es inestable, debido a que
pequefios aumentos de volimenes o ligeras perturbaciones producen colapso.

Nivel de servicio F. Se utiliza para definir un flujo forzado o en colapso, esta situacion se produce
cuando la cantidad de transito que se acerca a un perfil transversal del camino excede la cantidad que puede
pasar por él, en estos lugares se forman colas. La circulacién se caracteriza por las continuas paradas y
arranques, los vehiculos pueden avanzar algunos metros a razonables velocidades y luego es obligado a
pararse continuamente.

La informacién necesaria para poder efectuar los Analisis de Capacidad fueron:

. Volumen de Transito
. Caracteristicas Geométricas
. Caracteristicas Operacionales

Los reportes de capacidad y niveles de servicios se realizaron con el software Synchro V. 6.
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Interseccion Paseo del Rio - Canada.

Hora de maxima demanda matutina. Intersection Capacity Utilization
Red de la zona de estudio 1:Canada & Paseo del Rio S0oz0m
ey TN a2 S

Lane Configurations b B i M X B

[
Volume {vph) 45 35 52 89 56 1 57 78 183 40 52 13
Pedestrians
Ped Button
Pedestrisn Timing (s)
Free Right No No No
Idesl Flow 1900 1200 1500 1200 1500 1200 1500 1200 1900 1900 1900 1500
Lost Time () 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40

Minimum Green (s} 4.0 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 4.0
Refr Cycle Length (s) 120
Veolume Combined (vph) 0 132 0 89 &7 ] 0 135 223 0 o 65
Lane Utilization Facter 1.00 095 100 100 085 100 100 100 091 100 100 1.00
Turning Factor(vph) 095 092 085 095 098 085 095 095 097 085 095 095

Saturated Flow (vph) 0 3348 0 1805 3528 0 0 1805 5038 0 0 1805
Ped Intf Time (s) 00 00 00 00 00 00 00 00 0.0 00 00 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00

Protected Option Allowed No No Yes

Reference Time (s) 0.0 00 00 S50 52 00 00 43
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 00 130 93 00 0.0 8.3
Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 0 112 120 1784 0 120 1679 0 120
Reference Time A(s) 00 484 es8 23 00 1248 53 00 648
Adj Saturation B (vph 0 1847 0 3529 NA NA  NA NA NA
Reference TimeB(s) 110 838 126 23 NA NA  NA NA NA
Reference Time (s) 11.0 126 134.6

Adj Reference Time (s) 15.0 16.6 138.68

Split Opticn

Ref Time Combined (s) 0.0 47 46 23 00 90 53 00 43
Ref Time Seperate (s) 3.0 1.3 48 1.9 3.8 52 44 35 09
Reference Time (5) 47 47 46 486 90 90 90 102 103
Adj Reference Time (s) 87 8.7 86 86 13.0 130 130 1432 143
Protected Option (s) NA 27.3

Permitted Opticn (s) 16.6 138.6

Split Option {s) 17.3 27.3

Minimum {s) 16.6 273 438

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (3)
Cncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Capacity Utilization 36.5% ICU Level of Service A
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.

Estudio de Preinversion Para Determinar la Factibilidad Técnica, Economica Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama
Ecoldgica y Social, para llevar a cabo la Construccion de: En Tijuana, Delegacion Baja California.
I NS TITUTO MEXICANO DEL SEGURO SOCIAL Pagina 194

COORDINACION DE INFRAESTRUCTURA INMOBILIARIA ® COORDINACION TECNICA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCION DE INMUEBLES ® DIVISION DE PROYECTOS



MEXICO | s
GOBIERNO DE LA REPUBLICA %*‘ Wie g
e’

Interseccion Paseo del Rio - Campos
Hora de maxima demanda matutina. Intersection Capacity Utilization

. 3:Campos & 20/05/2018
Red de la zona de estudio.
g e sl .

Lane Configurations +4 b [
Volume (vph) 0 114 0 0 441 479
Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No
Ideal Flow 1900 1900 1900 1500 1900 1900
Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40

Minimum Green (s) 40 40 40 40 40 40
Refr Cycle Length {s) 120
Volume Combined (vph) 0 114 0 0 441 479
Lane Utilization Factor 1.00 085 100 100 097 1.00
Turning Factor{vph) 095 100 100 085 0595 085
Ssturated Flow (vph) 0 3818 0 0 3505 1615

Ped Intf Time (s) 00 00 00 00 00 00
Pedestrian Frequency (%) 000 000 0.00
Protected Option Allowed Yes Yes No
Reference Time (s) 00 238 00 00 a5e
Adj Reference Time(s) 00 80 00 00 398
Permitted Option

Adj Saturstion A (vph) 0 1809 0 117
Reference Time A(s) 00 28 00 226.5

Adj Saturation B (vph 0 3818 0 NA
Reference TimeB(s) 00 28 00 NA
Reference Time (s) 28 0.0

Adj Reference Time (s) 80 80

Split Option

Ref Time Combined(s) 00 38 0.0 15.1

Ref Time Seperate (s) 0.0 3.8 0.0 15.1
Reference Time (s) 38 38 00 15.1

Adj Reference Time (s) 8.0 8.0 0.0 181
Protected Option (s) 8.0 NA

Permitted Option (s) 8.0 Em

Split Option (s) 8.0 19.1

Minimum (s} 8.0 19.1 271
Adj Reference Time (s) 396

Cross Thru Ref Time (s) 0.0

Oncoming Left Ref Time () 0.0

Combined (s) 396

Intersection Capacity Utilization 33.0% ICU Level of Service A

Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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4.7.4. Estimacion de la Generacion de Viajes
Analisis de escenario futuro.

En este apartado se analizara el pronostico de volumen de transito futuro, este volumen se deriva
del transito actual y del incremento del transito esperado al final del periodo o meta seleccionado o
considerado.

Este incremento del trénsito es el volumen de transito que se espera use la nueva carretera o
circule por una calle o carretera existente por alguna mejora en la infraestructura vial o nuevo atrayente de
viajes. Este incremento del transito se compone del crecimiento normal del transito, del transito generado y
del transito desarrollado.

El crecimiento normal del trénsito es el incremento del volumen de transito debido al numero normal
en el uso de los vehiculos. El transito generado consta de aquellos viajes vehiculares, distinto a los del
transporte publico, que no se realizarian si no se construye la nueva carretera o centro atrayente. El transito
generado se compone de tres categorias: el transito inducido, o nuevos viajes no realizados previamente
por ningin modo de transporte; el transito convertido, 0 nuevos viajes que previamente se hacian
masivamente en taxi, autobus, tren, avién o barco, y que por la construccion de infraestructura vial se
realizarian en vehiculos particulares; y el transito trasladado que son viajes realizados a destinos
completamente diferentes, atribuibles por la mejora de la infraestructura o nuevo atrayente.

Conociendo la generacién de viajes del nuevo proyecto se procede a realizar la asignacion y

distribucion de viajes, y posteriormente se suma el volumen futuro, para después analizar los escenarios
futuros.
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Distribucion y asignacion de viajes generados.

En la distribucién de viajes se determinan a donde pueden ir los viajes producidos por el nuevo
desarrollo. Estos viajes producidos son conformados por la generacién de viajes estimada por el software
Trip Generation en el escenario futuro a analizar (afio 2019), a continuacion, se muestran las figuras de
distribucién y asignacion de viajes (Plano 06).

Aspecto Actual de la Manzana donde se ubicara el Proyecto.
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PLANO DISTRIBUCION DE VIAJES

05veh. 02 veh.
(50%)  (16%)

02 veh.
(20%)
DISTRIBUCION DE VIAJES MATUTINO 02 Veh
TOTAL DE VEHICULOS QUE ENTRAN: 10 1 0 Veh' 03 Veh '
:) TOTAL DE VEHICULOS QUE SALEN: 15 (30%) 6 a
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DISTRIBUCION
DE VIAJES 02 veh
15 veh, (167%)

06 veh.
(40%)

DISTRIBUCION DE VIAJES MATUTINO

=) TOTAL DE VEHICULOS QUE ENTRAN: 10
===3% TOTAL DE VEHICULOS QUE SALEN: 15
.

07 veh. 03 veh.
(44%) (30%)

6b
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Volimenes de transito vehicular escenario futuro.

Con base en los volumenes vehiculares actuales, considerando una tasa de crecimiento de 4.00 %
para el flujo actual y el volumen estimado, se obtiene el volumen del afio 2019 sin proyecto, asi como 2019
con proyecto, estos voliumenes vehiculares se muestran en las siguientes figuras (Plano 07 y 08).

Panoramica de la interseccion Paseo del Rio con Av. Campos, dos
vialidades que brindaran servicio de acceso al proyecto.

Aspecto general del predio del proyecto donde se puede observar el uso
actual que se le estd dando al drea de proyecto como estacionamiento.
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A= 85.05 %
B=9.09 % 302
C=5.86 %
141
A= 95.59 %
B=0.00 %
C=4.41%
92
228
137
A=100.00 %
B=0.00 %
C=10.00 %
INTERSECCION: PASEO DEL RIO - CANADA
372 PERIODO: 07:00 A 09:00
HORA MAXIMA: 07:15 A 08:15
543 A= 85.20 % FECHA: ANO 2019 SIN PROYECTO 7
B=12.85% VOL. MAX : 1165 a
Cc=1.96 % CLASIFICACION \f:lggm
B= 812%
C= 375%
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4.7.5. De Capacidad y Niveles de Servicio.

. ) L ) Intersection Capacity Utilization =
Los reportes de capacidad y niveles de servicios se realizaron con el software Synchro V. 6. 1: Canada & Paseo del Rio ARG S

P ey TN as AN

4.7.5.1. Niveles de servicio y capacidad escenario futuro 2019.

Lane Configurstions 4 LI ) i M ]
Volume (vph) a7 38 54 72 58 1" 59 81 180 42 54 14
.z . y Pedestrians
Interseccion Paseo del Rio - Canada. Bad B
Ay i H Pedestrian Timing (s)
Hora de maxima demanda matutina. i - - -
H Idesl FI 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Red de Ia zona de eStUdlo' L:;Ti:n:(s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Minimum Green (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Refr Cycle Length (s} 120
Volume Combined {(vph) 0 137 0 72 89 0 Q0 140 232 0 0 68

Lane Utilization Factor 100 095 100 100 095 100 100 100 0951 1.00 100 1.00
Turning Factor(vph) 095 092 085 095 098 085 095 095 097 085 095 055

Saturated Flow (vph) 0 3245 0 1805 3531 0 0 1805 5035 0 0 1805
Ped Intf Time (s) 00 00 00 00 00 00 00 OO 00 00 00 00
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00

Protected Option Allowed No No Yes

Reference Time (s) 0.0 00 00 93 55 00 00 45
Adj Reference Time {s) 0.0 00 00 133 95 00 00 85
Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 8 112 120 1766 0 120 1678 0 120
Reference Time Afs) 00 508 718 23 00 1396 55 00 €78
Adj Saturation B {vph 0 16468 0 3531 NA NA  NA NA NA
Reference Time B (s) 11.1 2.0 128 23 NA NA NA NA  NA
Reference Time (s) 11.1 128 139.6

Adj Reference Time (s} 15.1 16.8 14328

Split Opticn

Ref Time Combined (s) 0.0 49 48 23 00 93 55 00 45
Ref Time Seperate (s) 3.1 1.3 48 20 39 54 45 36 09
Reference Time (s) 49 49 48 48 9393193 10.7 107
Adj Reference Time (s) 82 89 88 88 13.3 133 133 147 147
Protected Option (s) NA 28.0

Permitted Option (s) 168.8 1436

Split Option (s) 17.7 28.0

Minimum (s) 16.8 280 448

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Capacity Utilization 37.3% ICU Level of Service A
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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GOBIERNO DE LA REPUBLICA

2

Z
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)

Interseccion Paseo del Rio - Campos Intersection Capacity Utilization

Hora de maxima demanda matutina. 3. Campos & ARNO 2019 SP
Red de la zona de estudio. o . - (v
Lane Configurstions 4 k| [
Velume {vph) 0 118 Q 0 458 488
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right No No
|desl Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40
Minimum Green (s) 40 40 40 40 40 40

Refr Cycle Length {s) 120
Velume Combined (vph) 0 118 Q 0 458 498
Lane Utilization Factor 1.00 095 1.00 100 0987 1.00
Turning Factor(vph) 095 100 100 085 095 085
Saturated Flow (vph) 0 2818 0 0 3505 1815

Ped Intf Time (s) 00 00 00 00 00 00
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00
Protected Option Allowed Yes Yes No
Reference Time (s) 00 239 00 00 2370
Adj Reference Time(s) 00 80 00 0.0 41.0
Permitted Option

Adj Saturstion A {vph) 0 1809 0 117
Reference Time Afs) 00 328 00 2352

Adj Saturation B {vph 0 3818 0 NA
Reference TimeB({s) 00 238 00 NA
Reference Time (s) 3.9 0.0

Adj Reference Time (s} 80 80

Split Opticn

Ref Time Combined(s) 00 28 00 15.7

Ref Time Seperate (s) 0.0 3.9 0.0 15.7
Reference Time (s) SONNF9 00 15.7

Adj Reference Time (s) 8.0 8.0 0.0 19.7
Protected Option (s) 8.0 NA

Permitted Option (s) 8.0 Em

Split Option (s) 8.0 19.7

Minimum (s} 8.0 19.7 277
Adj Reference Time (s) 410

Cross Thru Ref Time (s) 0.0

Oncoming Left Ref Time (s) 0.0

Combined (s) 410

Intersection Capacity Utilization 34.2% ICU Level of Service A

Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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MEXICO '

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

4.7.5.2. Niveles de servicio y capacidad escenario futuro.2019 Con Proyecto.

Interseccion Paseo del Rio - Canada.
Hora de maxima demanda matutina.
Red de la zona de estudio.
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Ecoldgica y Social, para llevar a cabo la Construccion de:

COORDINACION DE INFRAESTRUCTURA INMOBILIARIA ®

N ST

TUTO M

E X
COORDINACION TECNICA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCION DE INMUEBLES @ DIVISION DE PROYECTOS

C ANDO

D EL

Intersection Capacity Utilization
1: Canada & Paseo del Rio

Aoy v

ANO 2018 CP

t » @ S

neigumtins i ‘ S 77 ] 7 T 77

[ ]
Volume (vph) 47 38 56 72 58 11 L3 81 182 42 54 14
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right Ne No No
Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1200 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Minimum Green (s) 40 40 4.0 40 40 40 40 40 40 40 4.0 4.0

Refr e Lel 5 120
Volume Combined (vph) 0 139 o 72 69 0 0 142 234 o ] 68
Lane Utilization Factor 1.00 095 100 100 095 100 100 100 091 100 100 1.00

Turning Factor(vph) 095 092 085 0595 098 085 095 095 097 085 095 095
Saturated Flow (vph) 0 3342 0 1805 3531 0 0 1805 5038 0 0 1805
Ped Intf Time {3s) 00 00 00 00 00 00 00 ©00 00 00 00 0.0
Pedestrian F: %6 0.00 0.00 0.00

Protected Option Allowed No No Yes

Reference Time (s) 0.0 00 00 95 56 00 00 45
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 00 135 96 00 0.0 8.5
Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 8 111 120 1766 0 120 16879 0 120
Reference Time A(s) 00 506 7.8 23 00 1426 56 00 678
Adj Ssturation B {vph 0 1844 0 3531 NA NA  NA NA NA
Reference Time B (s) 11.1 91 128 23 NA NA  NA NA NA
Reference Time (s) 1.1 12.8 1428

Adj Reference Time (s} 15.1 16.8 1486

Split Option

Ref Time Combined (s) 00 5.0 48 232 00 95 56 00 45
Ref Time Seperate (s) 2.1 1.3 48 20 4.1 54 48 36 09
Reference Time (s) 50 50 48 48 95 95 95 108 108
Adj Reference Time (s) 20 2.0 8.8 8.8 135 135 135 148 148
Protected Option (s) NA 28.3

Permitted Opticn (3) 16.8 146.6

Split Option (s) 17.8 283

Minimum (s} 16.8 282 451

RightTewms 0000000000000
Adj Reference Time (3)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

37.6%
Reference Times and FPhasing Opticns do not represent an optimized timing plan.

Inion paty Utilization ICU Level of Service A

Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama
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Interseccion Paseo del Rio - Campos Intersection Capacity Utilization

Hora de maxima demanda matutina. 3: Campos & ANO 0GR

Red de la zona de estudio. o T (v
Lane Configurations f’ \'I F
Volume (vph) 0 118 0 0 487 504
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right Ne No
Ideal Flow 1900 1800 1900 1900 1200 1900
Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40
Minimum Green (s) 4.0 40 40 40 40 40
Refr e Length (s 120
Volume Combined {vph) 0 118 Q0 Q0 487 B04
Lane Utilization Factor 1.00 0955 100 100 0957 1.00
Turning Factor{vph) 095 100 100 085 0535 0.85
Saturated Flow (vph) 0 3818 0 0 3505 1815
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00
Protected Option Allowed Yes Yes No
Reference Time (s) 00 232 00 00 374
Adj Reference Time(s) 00 80 00 00 41.4
Permitted Option
Adj Saturation A (vph) 0 18092 0 117
Reference Time A (s) 0.0 39 00 2398
Adj Saturation B (vph 0 3818 0 NA
Reference TimeB(s) 00 3295 00 NA
Reference Time (s) 39 0.0
Adj Reference Time (s} 80 80
Split Option
Ref Time Combined(s) 0.0 395 0.0 16.0
Ref Time Seperste (s) 0.0 3.9 0.0 16.0
Reference Time (s) 38 39 00 16.0
Adj Reference Time (s) 8.0 8.0 0.0 200
Protected Option (s) 8.0 NA
Permitted Option (s) 8.0 Em
Split Option (s) 80 200
Minimum (s) 8.0 200 280
Adj Reference Time (s) 41.4
Cross Thru Ref Time (s) 0.0
Oncoming Left Ref Time (s) 0.0
Combined (s) 41.4
Intersection Capacity Utilization 24.5% ICU Level of Service A

Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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MEXICO

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

COBERTURAS DE PROTECCION CIVIL MUNICIPAL Y ESTATAL.
Proteccion Civil

¢SABES QUE ES

CONSERVA

ACTUA ANTE UN SISMO

=S
S

PLAN FAMILIAR

PROTECCION CIVIL

¢Qué es un Plan Familiar?

Es un conjunto de actividades preventivas basicas
que los miembros de una familia deben tener
presentes para saber cémo actuar de manera
organizada, antes, durante y después de una
emergencia, el cual contempla involucrar a todos los
miembros de la familia.

¢QUE HACER EN CASO
DE UNA FUGA O DERRAME
DE SUSTANCIAS TOXICAS?
Al ocurrir un accidente donde se involucre un

vehiculo que trasporta productos o materiales
peligrosos:

IQUE HACER EN CASO

DE UN SISMO?
ANTES:

o Recurre a especialistas y técnicos para la
construccion de tu vivienda.

= Mantén siempre en buen estado |as instalaciones de
gas, agua y electricidad.

o Localiza los lugares mas seguros (castillos o trabes)
de tu casa, centro de trabajo y escuela, que estén

ACTUA ANTE UN INCENDIO

g 2

N ELIMINA retirados de ventanas o de objetos que pueden caer, CONSERVA IDENTIFICA
PROTECC I ON CIVI L‘, LA CALMA FUENTES 1.~ Localiza los riesgos. @ Prepara, estudia y practica con tu familia o con tus LA CALMA QUE ORIGINO
- DE INCENDIO i i companeros de trabajo un plan para utilizarlo en
_—— Aradadoren, otando. 168 posibles Hegus ¥ Ia caso de sismo (simulacro). . ELINCENDIO
Es el conjunto de disposiciones, medidas y manera de eliminarlos, marcalos en color rojo. a Apren_de y ensefa a tus hijos como interrumpir la
acciones destinadas a la prevencion, el auxilio y la Ubica el lugar donde almacenas sustancias peligrosas. energia eléctrica, el gas y el agua.
recuperacion de la poblacién ante la eventualidad Identifica otros riesgos como alcantarillas sin tapa, u Guarda proviciones (comida enlatada, agua purificada, pooh
de un desastre. pasos a desnivel, salientes de muros, etcétera. Aléjate del lugar con el viento en contra, stcétera). . .
@ Ten ala mano los nimeros telefénicos de emergencia, ‘
{QUE ES UN AGENTE PERTURBADOR? TELEFONO DE EMERGENCIA SIN COSTO oo o orimeros awdios, un radio portatl y
- ifi i 01800 713 4147 - .
o 2.~ Identifica las rutas de evaf:uac'lén, TELEFONO DE RESPUESTA @ Guarda tus documentos mas importantes en un
Es un acontecimiento que puede afectar a la n Dentro y fuera de casa se debe identificar el lugar DE EMERGENCIA SETIG lugar seguro y de facil acceso y procura que todos EMITE LA USA EL
comunidad, su entorno y medio ambiente; que, en caso de desastre, permita mayores 01800 00 21400 tengan una identificacion (de ser posible con ALARMA EXTINTOR
transformar su estado normal en un estado de RETIRATE DE EVITA USAR posibilidades de sobreviviencia. Traza en el croquis n numero telefénico y con tipo de sangre).
daio que puede llegar al grado de desastre, el cual VENTANAS Y ELEVADORES con flechas de color verde las rutas menos peligrosas o 6 6 DURANTE:
puede ser de origen natural o humano. Los OBJETOS QUE para Ilegarl a esos lugares, |dent|l|cavloT objetos que = Mantén Ia calma, habla con tranquilidad y procura
primeros provienen de la naturaleza misma, PUEDAN CAER obstruyan [as rutas de escape y reubicalos. . L . nspirar confianza a las evson'as queI eslér): :Znnu:: - —
generalmente de cambios en las condiciones Tenalamano el directorio telefénico de emergencias y eper ‘ personas au 9°- —~
. . | 3.- Preparate. solicita ayuda profesional o Aléjate de ventanas u objetos colgantes que
ambientales; los segundos son consecuencia de - . puedan desprenderse. N .
las acciones del hombre y su desarrollo. Elabora una lista de documentos y objetos mas cé . imicos? a Dirigete a lugares seguros previamente establecidos, =
importantes que deberas tener siempre a la mano, mo reportar una emergencia por quimicos o Evita usar elevadores.
Clasificacién de los agentes g“;”j';jg'“ #n una bolsa o maleta resistente al fusgo y Llama a Proteccion Civil y proporciona: B ;*:g:idzgs:;@:;gﬂ:agz;{';m{e’ dura ZZ'%L’ZTZ HUMEDECE UN SIEL HUMO ES
perturbadores segun su naturaleza: Ten a la mano un directorio telefénico de . 5 . hayas logrado, TRAPO Y CUBRE DENSO,
- . . = Tu nombre y nimero de teléfono para recibir e . =
emergencias, una 'Ilnterna. un radio con DI!GS de llamadas. o De ser posible, cierra las llaves de agua y de gas, NARIZ Y BOCA ARRASTRATE
De origen geoldgico: Resulta como consecuencia repuesto, herramientas basicas y botiquin de @ La ubicacién y naturaleza del problema. interrumpe la alimentacion eléctrica y evita prender POR EL SUELO

de las acciones y movimientos violentos de la

primeros auxilios.

cerillos o cualquier fuente de ignicién o calor.

corteza terrestre, CEgLZOOCI\?ISE LORCL’;I,‘AZSELA :llmacena viveres y agua purificada, al menos para 2 “ :;::::;? de personas afectadas de manera o Si te encuentras manejando, detén el vehiculo y
De origen hidro meteorolégico: Calamidad que se DE SEGURIDAD EVACUACION a5 permanece dentro de él; no te detengas encima ni

genera por la accién violenta de los agentes
atmosféricos.

De origen quimico tecnoldgico: Son los que se
generan por composiciones quimicas.

De origen sanitario ecolégico: Es generado por la
accion nociva de agentes biolégicos que atacan a
la poblacién, a los animales y a las cosechas,
causando su muerte o alteracién de su salud.

De origen socio organizativo: Calamidad
generada por errores humanos o0 por acciones
predeterminadas que se dan en el marco de
grandes concentraciones o movimientos masivos

de poblacién.
8 G s

4.- Realiza simulacros.

Lleva a cabo simulacros que te permitan estar
preparado para actuar correctamente ante un
desastre y fomentar la cultura de proteccién civil
entre la familia.

Realiza los siguientes pasos:

Imagina una situacion de emergencia donde cada
miembro de la familia tendra una responsabilidad,
segun el plan familiar.

Da la voz de alarma; deja de hacer toda actividad y
corta la corriente de luz y el flujo de agua y gas.
Dirfjanse por las rutas de evacuacion en orden y con
calma hasta llegar al punto de reunién, verificando
que nadie falte y que todos estén bien.

Haz un analisis de los resultados para corregir fallas
en la elaboracion y ejecucion del plan familiar.

Si es posible, ofrece referencias del embarcador,
consignatario, punto de origen o color de los
carteles.

Nombre y numero de identificacion del(los)
material(es) involucrado(s), y color de los carteles
(rombos).

Nombre del trasporte, nimero del carrotanque,
autotanque o camion.

debajo de puentes o pasos a desnivel.

DESPUES:

@ Utiliza el teléfono sélo para reportar emergencias.

o Evalia los dafos; si es necesario evacuar el
inmueble, hazlo con calma y en orden, y sigue las
instrucciones de las autoridades.

o Rednete con tu familia en un lugar previamente
establecido.

= Enciende y escucha tu radio portatil.

= Aléjate de los edificios dafados y evita circular por
donde existan deterioros considerables.

o En caso de quedar atrapado, conserva la calma y
trata de comunicarte al exterior golpeando con
algun objeto.
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MEXICO

GOBIERNO DE LA REPUBLICA

¢QUE HACER EN CASO DE UNA
HELADA, NEVADA
O GRANIZADA?

# Inférmate, a través de los medios de comunicacion
o Proteccion Civil, de la situaciéon meteoroldgica
que prevalece en la zona.

= Ten a la mano un botiquin de primeros auxilios.

= Mantén en buen estado las bajadas de agua de tus

techos para evitar filtraciones al interior de tu casa.

# Guarda comida enlatada como: sardinas, atun,
frijoles, sopas y alimentos con muchas calorias.

DURANTE:

®# Si te encuentras en el exterior, busca un refugio.
a Sigue las indicaciones de las autoridades locales.
& Evita salir si no es necesario.

8 Al salir de casa, abrigate bien y cibrete la bocay la
nariz, asi evitaras aspirar aire frio y contraer una
enfermedad respiratoria.

B Protege a las personas mayores y a los nifios, ya
que son los primeros en enfermar.

u Si enciendes braseros o estufas de lefia, carbon o
gas, procura que exista ventilacién adecuada para
evitar intoxicaciones.

DESPUES:

| Sintoniza la radio para informarte de la situacion
que prevalece en tu comunidad.

= Retira el exceso de nieve de techos para evitar que
caigan.

® Ten precaucion con las instalaciones eléctricas, ya

que pueden humedecerse y provocar cortos circuitos.

v Evita acudir a zonas donde nieva, tu presencia
puede dificultar |as labores de ayuda.

a Mantente informado con tu delegado o con
autoridades de Proteccién Civil, a fin de formar
brigadas de ayuda para el auxilio de personas o
para el despeje de caminos.

= Recuerda: las autoridades de Proteccion Civil se
encuentran preparadas para apoyarte y las
emisoras de radio y television te facilitaran la
informacion.

¢{QUE HACER EN
LA TEMPORADA INVERNAL?

. 280

MANTENTE TOMA MUCHOS
INFORMADO LiQuIDos

4

LIMPIA LOS TECHOS
Y BAJADAS
DE AGUA

VISTE ROPA QUE
TE PROTEJA
DEL FRIO

EVITA ENCENDER
ANAFRES DENTRO
DE TU CASA

_ ACUDE AL
MEDICO EN CASO
DE RESFRIADO

(QUE HACER EN CASO

DE UN INCENDIO?

ANTES:

@ Evita conectar muchos aparatos eléctricos en un solo
contacto.

Evita las instalaciones eléctricas provisionales; no
sustituyas |os fusibles con alambres o monedas.

Por ningun motivo mojes las instalaciones eléctricas,
recuerda que el agua es conductor de la electricidad.
a No permitas que los nifios introduzcan objetos
metalicos en los contactos eléctricos,

Mantén fuera del alcance de los nifios veladoras, cerillos,
cohetes, encendedores y toda clase de material que
pueda provocar un incendio,

Si sales de viaje, cierra las llaves de gas e interrumpe la
energia eléctrica.

Evita la acumulacion de basura.

Mantén en buen estado las instalaciones de gas.

No tires cigarrillos en el piso y apagalos antes de
depositarlos en recipientes de basura.

Procura contar con un extintor.

Ten ala mano los teléfonos de emergencia (de Proteccién
Civil y de Bomberos).

DURANTE:

Conserva la calma y tranquiliza a tu familia,

Aléjate del sitio y espera la llegada del personal
especializado.

Ayuda a salir a nifios, ancianos y discapacitados.
Busca el extintor mas cercano y con él trata de
combatirlo.

Si el fuego es de origen eléctrico no intentes apagarlo
con agua.

Humedece un trapo o pafiuelo, colécalo sobre nariz y
boca a manera de filtro,

Si sientes asfixia, arrastrate y respira lo mas préximo al
suelo.

Si se incendia tu ropa, no corras; tirate al piso y rueda
lentamente, de ser posible cibrete con una manta.

DESPUES:

o Retirate del drea incendiada, (puede reavivarse el
fuego).

a No entres a las instalaciones hasta que los bomberos te
lo indiquen.

o Obedece a las autoridades y no interfieras en sus
actividades: recuerda que tu ayuda es importante,
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ACTUA ANTE UNA INUNDACION

GUARDA TUS
DOCUMENTOS
EN UNA BOLSA

DE PLASTICO

®

EVITA
TIRAR BASURA
EN LA ViA
PUBLICA

ZIN

[ttt 2

REFUGIO
TEMPORAL

INFORMATE
SOBRE LA
ALERTA EMITIDA
POR LAS AUTORIDADES

ENCAMINATE
A LOS REFUGIOS
TEMPORALES

S T

® &
S

EVITA
ACERCARTE A
POSTES O CABLES
CAlDOS

NINGUN CAUCE
ES SEGURO,
EVITA CRUZARLOS

¢QUE HACER EN CASO

DE UNA INUNDACION?
ANTES:

o Establece rutas de evacuacién hacia lugares
seguros.

@ Mantén limpias de basura las calles, alcantarillas y
coladeras de tu vivienda.

o Ten almacenada agua potable, ropa y alimentos en
lugares seguros que no pueda alcanzar el agua en
caso de inundacién; asi como una ldmpara, un radio
portatil y pilas suficientes.

o Guarda tus documentos mas importantes en bolsas
de plastico para evitar su perdida o destruccion.

DURANTE:

Ante todo, manten la calma.

Mantente alerta y sintoniza alguna estacion en la
radio, las inundaciones pueden extenderse a
lugares cercanos. Respeta las indicaciones de las
autoridades,

Evita acercarte a postes o cables de electricidad
averiados, recuerda que el agua es conductor de
electricidad.

Evita cruzar los cauces de |os rios y caminar por las
zonas inundadas; aunque el nivel de agua sea bajo,
puede subir répidamente, lo que aumenta el
peligro; recuerda que el agua puede arrastrar
arboles, piedras, vehiculos y otros objetos.

@ Si tu vehiculo llega a quedar atrapado, sal de él y
busca un refugio seguro.

DESPUES:

o Realiza una ir 6n de tu
teniendo en cuenta la posibilidad de derrumbe. Si
tienes dudas sobre el estado que guarda tu casa,
llama a las autoridades para que te apoyen.

No te acerques a casas y edificios en peligro de
derrumbarse.

Evita encender cerillos o cualquier tipo de flama y
no acciones los interruptores eléctricos hasta estar
seguros de que no existen dafos en las
instalaciones.

@ Limpia i ite las

@ Permanece fuera de las areas de desastre.

o No tomes agua ni alimentos que hayan estado en
contacto con el agua de la inundacién.

a No muevas a los heridos, reporta a las autoridades
las emergencias que lo ameriten.
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GOBIERNO DE LA REPUBLICA

4.9. EVALUACION DEL MARCO ECOLOGICO Y URBANO.

49.1 Evaluacion de las condiciones ecoldgicas y urbanas, antes de la construccién, durante esta
y en la operacion de la unidad, haciendo énfasis respecto a lo establecido por la Ley Local
en Materia Ambiental para Tramite de Uso de Suelo y Construccion de Inmueble y/o
ampliacién o modificacion del mismo.

Tomando en consideracion el sitio del proyecto, los impactos identificados y las medidas de
mitigacion propuestas, el presente Manifiesto de Impactos Ambientales estima un Dictamen Favorable para
el proyecto, por considerar que una vez implementadas las medidas, el proyecto cuenta con un amplio
potencial de mitigar algunos impactos negativos que pudieran incidir sobre el medio urbano existente, sino
también de mejorar las condiciones de algunos factores prevalecientes, dado el tipo de area urbana a
ocupar. Lo anterior, fundamentado en lo siguiente.

El proyecto tiene compatibilidad con el Programa de Ordenamiento Ecolégico del Estado de Baja
California, debido que el predio por desarrollar se encuentra ubicado dentro de la Unidad de Gestion
Ambiental (UGA) No.2, en donde la politica de dicha UGA es de aprovechamiento sustentable con
consolidacion, su uso estratégico esta catalogado como urbano y sus usos compatibles son de uso agricola,
turistico y suburbano.

El Programa de Desarrollo Urbano del Centro de la Poblacion de Tijuana Baja California, clasifica
el area en donde se pretende desarrollar el proyecto segun la Carta Urbana 2010-2030 como un area de
equipamiento, por lo que impacta de manera benéfica el desarrollo del proyecto.

Mediante la realizacion del presente proyecto, se ofrecera a la poblacién derechohabiente del
género femenino que este dada de alta en las clinicas mencionadas en el proyecto, una alternativa de
atencion integral para combatir la problematica del Cancer de Mama.

Asi mismo, y de acuerdo con todo lo analizado en el presente estudio; vemos que tanto en el
proyecto de construccién, como en su operacion y mantenimiento; esta previsto seguir lineamientos
estrictos, que aseguren el cuidado y proteccion del medio ambiente, para impedir que tanto el agua, como
el aire y el suelo puedan ser afectados de manera severa conforme a las Normas Oficiales Mexicanas de
aplicacion en estos rubros.
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En resumen, podemos concluir que el proyecto es compatible con el escenario socioeconémico y
natural de la regién. Asi como con las legislaciones y planes de ordenamientos establecidos para la Ciudad
de Tijuana, Baja California.

En virtud de lo anterior aceptamos que en caso de encontrar falsedad en la informacion
proporcionada o incumplimiento, la Secretaria proceda a negar la autorizacion en materia de impacto
ambiental, y/o aplicar las sanciones correspondientes.

4.8.2 Evaluacion de las condiciones del Impacto Vial en la Situaciéon Actual, Futura y eventual
Propuesta de Adecuacion.

La propuesta de adecuacion se enfocara sobre la interseccion analizada y sobre el area de influencia
directa con el proyecto ya que se debera implementar la tarea de colocacion o0 ya sea en su caso
mantenimiento de sefalizacién sobre esta zona debido a que sera el principal punto a tratar dentro de la
propuesta de adecuacién, mencionando que las intersecciones cuentan con sefialamiento vertical y carpeta
asfaltica en buen estado, solo cabe resaltar que el sefialamiento horizontal requiere mantenimiento, ya que
este es de suma importancia dentro de la arteria Paseo del Rio, debido a que sera la principal arteria de
conexion al proyecto con diversos puntos de la ciudad, aunado a que sirve para guiar al conductor y
encauzar el flujo vehicular dentro de la zona colindante con la Clinica para Deteccién y Diagnostico de
Cancer de Mama.

Diagnéstico.

En este diagndstico se detectan los problemas que se presentan en la red vial aledafia al predio
donde se realizara el proyecto, todo dentro de la zona de estudio, con el objetivo de determinar los puntos
clave de los problemas detectados para proponer soluciones a dichos problemas.

Diagnéstico escenario actual.

Con la informacién de volimenes vehiculares, velocidades, inventarios de sefialamiento y
geomeétrico, se determinaron los analisis de capacidad de los puntos de control analizados, se presenta la
tabla resumen de los andlisis de capacidad y niveles de servicio escenario actual, cabe mencionar que se
eligié el turno vespertino para el analisis, debido a que en ese turno se presenta la mayor generacion de
viajes del proyecto principalmente.
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Resumen de resultados de analisis de capacidad escenario actual (2018).

Tabla 4.8.2.a. Diagnostico escenario actual.
Interseccion. Vespertino
o . . A
Interseccion 1. Paseo del Rio - Canada. 365 %
o . A
Interseccion 2. Paseo del Rio - Campos. 33.0 %

Diagnostico escenario futuro.

Como resultado de los analisis de las situaciones futuras, se presenta a continuacion el cuadro
comparativo de capacidad y niveles de servicio entre los escenarios 2019 con y sin proyecto, en las
intersecciones analizadas, considerando el turno vespertino, las condiciones geométricas y el tipo de control
de la interseccién.

Resumen de resultados de analisis de capacidad escenario futuro 2019.

Se presentan buenos niveles de servicio en el escenario actual, la operacién y funcionamiento es
buena, y la capacidad que se presenta en las vialidades analizadas al igual que la geometria, considerando
el flujo vehicular que transita diariamente por la arteria Paseo del Rio, estos beneficios recaen en que los

niveles de servicio que se presentan.
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Tabla 4.8.2.b Diagnostico escenario futuro.
Interseccion. 2019 Sin Proyecto 2019 Con Proyecto
Ll . . A A
Interseccion 1. Paseo del Rio - Canada. 3739 376 %
Ll . A A
Interseccion 2. Paseo del Rio - Campos. 3499 3459

C ANDO

Dentro de los Escenarios futuros se presentan niveles de servicio estables y con buen
funcionamiento, aunque con el crecimiento anual va disminuyendo esta operacion, y no tanto por la
distribucién de los viajes generados. Sin embargo, se podran realizar ciertas adecuaciones viales en los
puntos analizados, mismas que serviran para agilizar las demoras y mejorar 0 mantener los niveles de
servicio.
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Recomendaciones.

En este apartado se realizaran recomendaciones para el proyecto y en el area de influencia, esto
como complemento para mejorar la operacion de la zona de estudio y/o en base a los resultados al
diagnostico actual.

Recomendaciones en el area de influencia.

. Se recomienda la instalacién de sefialamiento vertical restrictivo de velocidad en las ramas de
entrada salida de las intersecciones analizadas e instalar los sefialamientos de alto con sentido
de circulacién por sefialamientos con grado alta intensidad como minimo de reflejante, ademas
de pintura para rayas separadoras de carril, rayas de parada y canalizaciones.

. Mejorar y dar mantenimiento al sefialamiento existente en la zona, aun y cuando el
sefialamiento vertical se encuentra en regulares condiciones, el sefialamiento horizontal si se
encuentra algo deteriorado, principalmente los cruces peatonales.

. Se recomienda la instalacion de vialetas o botones entre lineas guia o discontinuas.

. Mejorar la operacién en las intersecciones no semaforizadas, aumentando la capacidad
evitando el estacionamiento en las intersecciones.

. Se recomienda la colocacion de sefiales verticales faltantes en las intersecciones analizadas.

. Apoyo de oficiales de transito en intersecciones conflictivas de la zona durante horas pico
vehicular.

. Instalar sefialamiento de nomenclatura de calles e informativas de destino.

. Instalar sefialamiento de servicios que indique la ubicacién del futuro proyecto.

Recomendaciones al proyecto.

Con el objetivo de ordenar los movimientos vehiculares en la vialidad aledafa al futuro proyecto y con
la finalidad de brindar la mejor accesibilidad, se sugieren las siguientes recomendaciones.

Se debera colocar sefialamiento vial necesario, sefialamientos de altos, nomenclatura, sentidos de
circulacién, pintura, dentro del predio, que cumpla con el Manual de Dispositivos
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para el Control del Transito en vigor, con el fin de que se proporcione una mejor orientacién a
los usuarios.

Se debera contar con buena iluminacién vial, y también se debera contar con toda la visibilidad
necesaria en las intersecciones de las vialidades interiores eliminado los objetos que
obstaculicen la visibilidad, esto es, espacios en esquinas libres de arboles y arbustos.

Las rampas para acceso vehicular a estacionamientos, deberan de desarrollarse en 0.45 m a
partir de arroyo vehicular, tratando de mantener el mismo nivel de banqueta, en los casos de
que el nivel de banqueta sea mayor de 0.20 se podra bajar 0.05 m a dicho nivel en la franja de
acceso, rebajando a modo de pendiente la diferencia de niveles para permitir la continuidad al
desplazamiento de discapacitados. En los casos de que la banqueta esté al nivel de arroyo
vehicular, debera tener la pendiente de 2% desde el alineamiento, la rampa estara dentro de
la propiedad v el desnivel sera difuminado con rampas biseladas en 1.20 m minimo.

Los cajones para estacionamiento de automéviles, en bateria, se recomienda que midan cada
uno cinco metros (5.00 m.) por dos metros y setenta centimetros (2.70 m.). Los cajones para
estacionamiento de automéviles, en cordon, se recomienda que midan seis metros (6.00 m.)
por dos metros y ochenta centimetros (2.80 m).

Se recomienda que la linea separadora en las rampas tenga un ancho de 30 cm y en color
amarillo tréafico.

El edificio debera contar con acceso para vehiculos de emergencia independientemente al
acceso del estacionamiento publico.

El requerimiento de cajones de estacionamiento debera ser resuelto al interior del predio, asi
como todas las maniobras de acceso y salida; esto con la finalidad de no obstruir uno 0 mas
carriles de circulacion vial.

El ancho del pasillo de circulacién en estacionamientos, utilizados en un solo sentido de
circulacién, dependera del angulo de inclinacion en que se disponen estos. Para cajones de
estacionamiento dispuestos a 90° con respecto al pasillo el ancho debera ser de 6.00 metros,
como se mostrara en la siguiente imagen.

Indicar de forma clara los accesos de ambulancias y vehiculos de emergencia.

Indicar la ubicacion de los contenedores de basura y respetar el area de maniobras.

Clinica de Deteccion y Diagnostico de Cancer de Mama
En Tijuana, Delegacion Baja California.

D E L S EGUROSOCIA AL Pagina 214
COORDINACION DE INFRAESTRUCTURA INMOBILIARIA ® COORDINACION TECNICA DE PROYECTOS Y CONSTRUCCION DE INMUEBLES @ DIVISION DE PROYECTOS




MEXICO | %ﬁ%

GOBIERNO DE LA REPUBLICA %Sﬁig Tog
s’

Conclusiones.

El presente estudio tiene como finalidad el ser un apoyo para mejorar la vialidad de la zona en
estudio, considerando la operacién, capacidad y seguridad.

Se concluye que el proyecto, impactara en una proporcién baja a la vialidad de la zona,
considerando el volumen vehicular que circula en la hora de maxima demanda matutina, considerando el
afio 2018 que es el afio en que se estima estaran el uso y en operacion el proyecto.

Por otro lado, y motivado por los vehiculos que se generaran de acuerdo al proyecto ejecutivo de
la Clinica para Deteccién y Diagnostico de Cancer de Mama se estima que los vehiculos que ingresen al
proyecto, no provoquen ningun problema sobre las arterias colindantes, debido a que se contara con un
acceso bien disefiado para absorber todo el flujo que aportara hacia las arterias colindantes, aunado y si se
sigue las indicaciones estipuladas en la propuesta de adecuacién, sera otro punto a favor para operar el
proyecto 0 mantener los buenos niveles de servicio.

Es importante que se consideren las propuestas de mitigacién, estas son realizadas con el principal
objetivo de informar de forma correcta a los usuarios, ademas de dar seguridad a la vialidad de la zona.

Es importante que respeten los derechos de via y los requerimientos que por normatividad
municipal y estatal se soliciten, asi como las futuras adecuaciones que se tienen contempladas para el
mejoramiento de la vialidad de la zona, con el objetivo de tener un crecimiento mas ordenado y razonable.

Por tanto se concluye que las intersecciones de influencia directa con de la Clinica para Deteccion
y Diagnostico de Cancer de Mama presenta un nivel de servicio bueno, dado que en el anélisis realizado
sobre la zona no arrojo un periodo pico 0 un volumen vehicular que tenga niveles de servicio colapsados.
Ya que es importante sefialar que las arterias que se analizaron brindan un buen nivel de servicio, debido a
que la capacidad de las vialidades actuales, dadas las caracteristicas, y el flujo vehicular que circula por las
arterias, no interfieren en el funcionamiento; por lo cual se concluye con un dictamen a favor del nuevo
proyecto, que no vendra a impactar de manera negativa este sector de la Poblacién del Municipio de Tijuana,
Baja California.
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